FEILMONTERT: Pa Askeladden P66 er
gass-/gearspaken montert for naerme rat-
tet slik at man slér knokene borti spaken.

BEST: Det beste forermiljoet synes vi Buster XXL Cabin
hadde. God fotplass, behagelig farerstol og instrumenter
og knapper godt innenfor rekkevidde og synsvidde.

PRAKTISK: P4 Antares 680 er det smarte
sideruter som ikke bare gir god ventila-
sjon, men som gjor at man i nodsfall kan
vippe ut en fender eller slenge en trosse
rundt en pullert om man er alene nar man
skal legge til.
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SIKKER: Godt sikret motorbrenn med solid griperekke
og badeplattform p4 begge sider. Den ene med bade-/
redningsleider.
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Det er hehovet som
skaper battypen. Det
kan trygt fastslas nar
styrhusbatene ble ut-
viklet. Utgangspunktet
var en skjergardsjeep
med styrekonsoll. Men
klimaet her hjem-me
skrek etter et styrhus.
Og slik ble det.

R I Y

for skjeergarden

et begynte allerede pd 1970-tallet
med V-bunnede og raske landstedba-
ter med styrekonsoll — det vi i dag
kaller skjeergérdsjeeper. Egentlig
godvarsbéter, men som kjent er kli-
maet uforutsigbart og sveert vekslende pé vére
breddegrader. Derfor var det noen som ville
forlenge sesongen og i sin enkleste form,
skrudde de fast et lite, firkantet styrhus ak-
terut. Design og luftmotstand var uinteressant
sa lenge man fikk tak over hodet og en beha-
gelig stahgyde.

Dagens varianter er rafinert og styrhuset
har fatt langt finere design, vinklede frontru-
ter og targabgyler pa styrhustaket med plass
til bade belysning og antenner. Ikke minst er
na styrhuset blitt en del av dekkskonstruksjo-
nen. Hgyden pa styrhuset varierer med bat-
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stprrelsen og er blitt et kompromiss mellom
utseende og innvendig stahgyde. Ogsa styr-
husets plassering varierer for & passe til for-
skjellige kystomrdder. Men fremfor alt er
dette bater som forlenger sesongen vesentlig
og som er meget fleksible 1 forhold til bruk.
Det veere seg som lastebét, til hobbyfiske eller
bare for & komme seg til og fra et landsted.

Bra lasteareal
Styrhus akterut gir en stor sittebrgnn og bra
lasteareal i den fremre delen av béten. Det
finnes imidlertid en detalj man skal veere obs
pé ndr denne type bat lastes ned. En V-bunnet
bat har minst baring forut og nir man kom-
mer opp 1 planingsfart kan skroget falle over
til den ene siden, ikke minst ndr man mgter
bglgene fra andre béter. Dessuten fér en pa-

> > >
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BOYLE: Buster XXL har denne boylen pa
styrhustaket. Her er det plass til diverse
antenner og lys.

SKYVEDQR: Askeladden (bildet) og
Antares har skyvedorer i glass akterut. De
er enkle og smidige & dpne og lukke, og
gir i tillegg god sikt akterover. Hgyden gjor
at man ikke behever 4 dukke nar man skal
ut pa dekk.
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STENGT: Antares har denne kon-
struksjonen i stevhen med «stengt»
pulpit og et skarpt ankerbeslag.
Importoren hevder at det kommer
en bedre lgsning pa batene som
skal leveres til det nordiske marke- dekk.
det.

hengsmotordrevet bét med styrhuset akterut
et tyngdepunkt som ligger veldig langt bak.
Det kan medfgre at det kan veere vanskelig &
fa baten opp i plan med en liten motorstyrke.
Pa denne type bat bgr man altsd ikke velge
det minste motoralternativet.

Er styrhuset langt framme, far man bra
lasteareal akterut der bredden og beeringen
er stgrst, og dessuten har man et areal som
er mer beskyttet for vind bak styrhuset.
Dessuten er det mer behagelig & arbeide ak-
terut i en bat fordi det er mindre bevegelser
fra sjgen akterut. En annen fordel er at man
har veldig god kontroll ved tillegging fordi
man har full oversikt over forskipet og ikke
minst skrogsiden som ligger foran styrhuset.
En ulempe kan vaere at mye av tyngden i
béten er flyttet forover slik at gange i sjgen,
kan bli mer ukomfortabel og behovet for
trimplan stgrre.

Styrhus midtskips gir to lastearealer, ett
forut og ett akterut. Som regel kan man van-
dre tvers gjennom styrhuset fra for- til akter
ute & matte klatre pa smale dollbord. Akkurat
det er det mange som er veldig begeistret for.
Ogsé ombordstigning er enkel i en bat med
midtmontert styrhus.

Motorstoy
Den moderne styrhusbaten blir enten utstyrt
med diesel innenbordsmotor med gir og strak
aksel eller med padhengsmotor. Innenbords-
motoren gir en del stgy og vibrasjoner, spe-
sielt pd hgye turtall. Men innenbordsmotoren

— —
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UTVENDIG: Bade Askeladden P66 og Buster
XXL Cabin (bildet) kan som ekstrautstyr utrustes
med utvendig styreposisjon. Det letter handte-
ringen ndr man er alene ombord og skal legge
til, eller om man arbeider med fiske péa akter-

gir fordeler ved fiske da bade ror og propell
ligger beskyttet under baten. Man far ogsa et
lavere tyngdepunkt, hvilket er en fordel i sjg-
gang.

Med en pahengsmotor er det enklere &
velge riktig motorstgrrelse og bade motorstgy
og vibrasjoner reduseres vesentlig. Men det
er ogsé flere fordeler. Man far bedre stuve-
plass om bord akterut og dgrkflaten kan gjg-
res helt plan.

Vi har til denne testen valgt utelukkende
béter med pdhengsmotor. To modeller med
styrhus forut og en med midtmontert styrhus.
Alle har en lengde pa like over 6,5 meter (ca
21 fot), med bredde rundt 2,5 meter, og alle
har veert pd markedet i mer enn et ar. Franske
Antares 680 og norske Askeladden P66
Weekender er bygget i glassfiberarmert po-
lyester og har styrhuset forut. Finske Buster
XXL Cabin har skrog i aluminium og et
midtmontert styrhus i glassfiberarmert poly-
ester. Tre moderne landstedbater som alle er
godkjente for opp til syv personers belast-
ning.

Stahoyde er viktig
Pa en bat med styrhus er den innvendige sté-
hgyde veldig viktig, og skal man ha stahgy-
der pd rundt 190 cm méa man opp i béter pa
rundt 19-20 fot for & f4 et noenlunde greit
forhold mellom styrhushgyden og bétskroget.
I motsatt fall kan det se mer ut som et skil-
derhus, noe som er en ulempe bade for tyng-
depunkt og luftmotstand. De tre testbatene

BESKYTTER: Askeladden (bildet) og Antares
har forlengning av styrhustaket slik at man
har beskyttelse mot regn nar man stéar ute.

har stihgyder pa mellom 185 cm og 207 cm,
og det er fullt ut godkjent. Sittehgyden ved
farerplass er ogsé viktig slik at man unngar 4
stange i taket ndr det husker litt ekstra i sj@-
gang. Ogsa pa dette punkt far alle testbatene
godkjent.

Alle batene har enkle k@yeplasser, enten
under fordekk eller i styrhuset. Et par av test-
bdtene har ogsa en liten bysseseksjon, mens én
modell (Askeladden) i tillegg har toalett i se-
parat rom. Dette til tross; ingen av bitene er
det vi kan kalle bobéter eller langtursbéter.

Beste marsjfart

Vi lot de respektive produsentene velge mot-
orstgrrelse for oss og samtlige monterte den
stgrste anbefalte motoren som er 115 hk for
Antares 680 og 150 hk for de to andre bitene.
Normalt skulle vi ogsé ha fulgt produsentenes
motorvalg, for laster man ned disse batene en del,
kan det veere godt & ha de ekstra hestekreftene.

Toppfarten pd bétene ligger pd mellom 30
k'nup 0g nesten 40 knop, men behageligst mar-
sjer vi i ca 25 knop, Alle batene ligger godt i
plan i denne hastigheten og sikten er god.
Biitene har ganske enkel basisinnredning og
siledes kan man merke en del stgy og vibrasjo-
ner, spesielt pd hgye turtall og nir man har
stengt alle dgrer og luker. Ved behagelig marsj-
fart pa 25 knop synker stgyniviet betraktelig,
og her mélte vi ca 80 decibel i alle bitene med

skalkede luker og dgrer. Det er behagelig stgy-
verdi. B:

—

N
!'1' mmjl—ll Lot e

ol b L

www.batmagasinet.no

KARTBORD: | den lille kon-
sollen ved passasjerplass
har man fatt plass til kart-
bord.

+SIKKER: Best ombordstig-
ning fra front har Buster XXL
Cabin med kraftig pulpit og
trapp ned fra det lille fordek-
ket. Legg ogsd merke til den
smarte fenderplasseringen.

EGET ROM: Batteriet er lett

tilgjengelig og i et eget rom
pa Buster XXL Cabin.

+PLASS: Selv om dashbor-
dene er ganske smale, er
det plass til en 12 tommers
kartplotter i alle de tre test-
batene. 4 4 2
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Askeladden P66 Weekender — familiebaten

Bade Askeladden P66 Weekender og
Antares 680 har mange fellestrekk, bortsett
fra at den fgrste er godkjent for motorstyrke
opp til 150 hk mens Antares har maks 115 hk.
For gvrig er yttermél, vekt, innredningslayout
og styrhusplasseringen nesten identiske.
Askeladden er kanskje litt mer bobatpreget
med separat toalettrom med vanntoalett og
septiktank.

Askeladden P66 produseres i to versjoner,
Pilothouse med mindre styrhus og stgrre las-
teareal akterover p4 hele 4,5 kv og vér test-
bét Weekender som har betydelig stgrre styr-
hus og mer komfort. Stdhgyden i styrhuset er
hele 207 cm og sittehgyden pa forerplass 118
cm. Her kan man sitte og std hgyreist og be-
hagelig. Dorken er i forskjellige nivaer, noe
som gjor at man ogsa har godkjent hgyde un-
der fordekket. Her finnes et par kgyeplasser,
om enn kanskje litt p& grensen i forhold til
lengde. Det skyldes blant annet at toalettrom-
met pd styrbord side tar noe plass.

Farerplassen har et enkeltsete og et ganske
smalt dashbord for ikke & sperre for nedgan-
gen til lugardelen under fordekket, men alli-
kevel har man fétt plass til alt det mest npd-
vendige av instrumentering og brytere, til og
med plass til en 12 tommers kartplotter. Om
man gnsker, kan man fa flyttet noen av de
instrumentene man ngdvendigvis ikke behg-
ver 4 ha kontroll pd til en hver tid opp i en
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brakett i taket over dashbordet.

Sidevinduene kan &pnes, og det er positivt,
men de kunne med fordel veert trukket litt len-
ger akterover slik som pa Antares 680. Der
kan man i verste fall strekke seg ut av vin-
duet og vippe ut en fender eller kaste en for-
tgyningslgkke over en pullert ved tillegging.
P4 Askeladden gir vi et lite minus til fgrermil-
joet, og det er gjelder fprst og fremst plassen
for bena. Vi savnet en fotplate.

Aktenfor fgrerplassen er det en bysselgs-
ning med kjgleskap og oppvaskkum med
ferskvann som standard. I taket er det kun en
liten luke til & &pne, men det er et stort glass-
tak som gjgr det lyst og trivelig. P& babord
side en liten sofagruppe med nedsenkbart bord
som kan gjgres om til en dobbeltkgye.
Ryggstget i forkant av sofagruppen kan vippes
akterover og gi et passasjersete i fartsretnin-
gen. Bra!

Man kommer ut pa akterdekk gjennom en
skyvedgr. Denne glir lett og elegant og er en-
kel & lise og 4 4 opp og siden den ogs er i
glass, gir den mye lys i styrhuset. Antares 630
har akkurat samme lgsning. Akterdekket har
Kklappseter som gjgr at man fir god arbeids-
plass pa 165 cm X 200 cm. Hgyden opp til
dollbordet er hele 85 cm, s& man star trygt her.

Vi testet biten med 150 hk Suzuki og
toppfarten var like over 32 knop. Men hverken
Askeladden eller Antares har noen utpregede
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fartsskrog, s& den mest behagelige marsjfarten
ligger pé 25 knop. Da er ogsa stgynivéet be-
traktelig redusert uten at vi dermed sier at man
skal velge mindre motor.

Béten har minimal planingsterskel som
betyr at man har perfekt sikt forover gjennom
hele fartsregisteret. I planingsfart er baten litt
var for sidevind og legge seg mot vinden. Med
trimplan kompenserer man for dette. Var test-
bét hadde trimplan, men det er dessverre ek-
strautstyr. Det bgr veere standard pa alle pla-
nende béter!

+ sikten fra forerplass
+ toalett

+ brede dollbord

+ hoyden i styrhuset
+ volum akterdekk

+ store akterdorer

- liten takluke
- fotplass ved forersete
- gass/girspak for naerme ratt

Beneteau Antares 680 —

Franske Beneteau er et av Europas stgr-
ste batbyggerier og de har en hel serie med
slik styrhusbater som er bygd for pdhengsmo-
torer. Den stgrste og ferskeste av dem er pa
nesten 9 meter (ca 29 fot) og er godkjent med
en 300-hester pa hekken.

Var testbat, Antares 680 har maks motor-
styrke pa 115 hk, noe vi synes er litt underlig
i denne forholdsvis store og stgdige bdten som
fremstér n&rmest som et lite fartgy. Motoren
holder greit til marsjfarter p& 25 knop og et
bensinforbruk p4 ca en liter per nautisk mil.

Antares 680 har det stgrste styrhuset av
de tre bitene i testen med en bredde pd 190
¢m og en stdhgyde pé ca 205 cm. Dgrken er
pa samme niva, hvilket gjgr det enkelt & be-
vege seg fra akterdekket og inn i styrhuset. I
0g med at man ikke har noe toalettrom som

et lite fartgy

tar opp plass, har man fatt plass til fire kgy-
eplasser med ganske hyggelig kgyemdl. Det
er riktignok veldig spartansk, men godkjent
for en natt eller to.

Fgrerplassen er enkelt utformet og ogsa
her er dashbordet smalt for ikke 4 hindre pas-
sasje ned til under fordekk. Alt av instrumen-
ter og brytere far imidlertid plass, til og med
en 12 tommers kartplotter. Man sitter stort sett
godt pa fgrerplass og har perfekt utsikt nér
man kjgrer. Vi gir pluss for fin plassering av
sidevinduene, men stort minus for benplassen.
Her burde man laget en fordypning i den ne-
dre delen av dashbordenheten. Det ville redu-
sert kgyelengden litt pa styrbordsiden, men
heller et godt fgrermiljg enn kgyer i full leng-
de pa begge sider.

Aktenfor fgrerplassen er en bysseseksjon
med kjgleskap og ferskvann som standard. P&
babord side en sofagruppe med nedsenkbart
bord som kan gjgres om til dobbeltkgye.
Akterveggen 1 styrhuset er en glassdgr som
er enkel 4 dpne og lukke og som gir rikelig
med lys. Altsd omtrent ngyaktig samme plan-
Igsning som pé Askeladden.

Akterdekket er stort og med en fin U-sofa
som kan demonteres dersom man gnsker 4 ha
stgrre plass ved fiske eller som lasteareal.

Vi klarte & oppné like over 30 knop med
en 115-hesters Suzuki. Nér vi la motoren pé
5.000 omdreininger, fikk vi en behagelig

www.batmagasinet.no

marsjfart pa 25 knop og i dette turtallsomréde
er stgyen fullt ut akseptabel. Ved hgyere turtall
gker vibrasjoner og resonansstgy, spesielt fra
den fremre delen av baten.

Skroget er V-bunnet forover mens akterde-
len er en del flatere og med en liten kjgl. Det
er en fin konstruksjon for dette fartsomradet. T
hgy fart fremstér den som en V-bunnsbat og
Kklarer litt grovere sjg uten problemer. Men ved
sidevind er den like utsatt som Askeladden.
Den lener seg mot vinden, s& ogsa her bgr trim-
plan vare standard. I lave hastigheter er den
kursstabil og logrer ikke med halen som pa
andre padhengsmotorbater. Totalt sett, og spe-
sielt i forhold til pris, er etter vér oppfatning
dette den baten som kommer best ut av de tre.

+ sikten fra forerplass
+ hoyde i styrhuset

+ smarte sidevinduer
+ kursstabil i lav fart
+ store akterderer

+ pris

- fremre pulpit
- brannslukningsapparat
mangler

- fotplassen ved faorerplass
> r >
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nelsen AWC og var utstyrt med lugar forut og
kgyer, men den rakk knapt nok & komme pé
markedet fgr den ble trukket tilbake. Hele
konseptet ble for dyrt og komplisert & bygge.
Dessuten manglet den en praktisk passasje fra
for til akter gjennom styrhuset. I lgpet av det-
te &ret ble vi presentert for en helt ny modell
med midtmontert styrhus i glassfiber og laste-/
arbeidsdekk bade foran og aktenfor styrhuset.
Den nye betegnelsen ble XXL Cabin og skro-
get kommer fra styrekonsollbaten Buster
XXL.

Denne baten skiller seg noe ut fra de to
andre i testen. Busterbaten har V-bunnsskrog
i aluminium, intet fordekk og ingen kgyeplass

Det er to stoler i styrhuset som er behage-
lige 4 sitte i. Fgrerplassen er veldig bekvem
med bra fotplate, riktig rattvinkel og godt om
plass for instrumenter, selv med en 12-tom-
mers kartplotter foran rattet. Av de tre testba-
tene synes vi denne baten har det beste fgrer-
miljget.

P4 babord side er det en passasjerplass
med et lite dashbord som kan fungere som
kartbord. I den aktre delen er det ytterligere
et par sitteplasser, og en tredje sitteplass kan
lages om man stenger dgren mot akterdekk.
Hele denne seksjonen kan ogsé bygges om til
kgyeplass med ileggsputer og blendingsgar-
diner (ekstrautstyr), men det er ikke overnat-

fart kan man gd ned ganske mye i turtall med
en marsjfart pd 25 knop, og da gér ogsé ben-
sinforbruket ned ganske my. I den hastigheten
er forbruket pa under en liter per nautisk mil.
Ogsé stgynivaet er vesentlig redusert. Til tross
for aluminiumsskrog, er denne béiten mer
stgysvak enn de to andre testbétene. Det skyl-
des nok fgrst og fremst at de to andre batene
har enkeltskrog, mens Buster har dobbelt-
skrog med isolasjons-/flytemateriale mellom.

+ stor takluke
+ forerkomforten

forut. Derimot har den en sikker passasje fra  tingsturer denne béten er myntet pa i fgrste + bra fart
for- til akter gjennom styrhuset og to dgrer rekke. Bysseseksjon mangler nemlig helt. + stoysvak
med en bredde pa 50 cm. Man behgver med Det er flere smarte og praktiske detaljer i + kraftige handrekker

andre ord ikke klatre rundt pa smale dollbord.
Ogsé ombordstigning forfra er praktisk med
kraftige hdndrekker og en liten trapp ned til
dgrken.

Fra dgrken forut og inn i styrhuset mé man
ogsé forsere en trapp. Stadhgyden i styrhuset
er 185 cm, altsa noe lavere enn i de to andre
bétene, men hgyden er allikevel tilstrekkelig
for de fleste med "normalhgyde”. Man kan
ogsé dpne styrhustaket med en stor skyveluke

BATMAGASINET 12 2011

styrhuset med taklamper, lufteventiler og gri-
perekker i taket pd begge sider. Man kan ogsa
kjspe en komfortpakke med varmeapparat,
fjeerende stoler og avtakbare dgrkmatter.
Sistnevnte ga god sklibeskyttelse og demper
ogsé noe stgy.

Buster XXL har det klart beste planende
skroget av de tre testbatene. Den topper pé
hele 39 knop med en 150-hester og gér perfekt
i sjgen. Trimplan er standard, og det gir vi

www.batmagasinet.no

+ trimplan er standard
+ sklisikre derker

- hoy pris
- lav frontdor

Bt

Stahoyde i styrhus
Sittehpyde ved farerplass
Styrhusets inv. mal, i x b

Kayeplass i forpigg, lengde

Kayeplass i lugar
Takluke, pning
Dollbord, bredde
- Frontdgr,hx b
Akterder, h x b

Askeladden
P66 Weekender
207

118

215x 182

205

180

35x35

20

160 x 90

Beneteau
Antares 680
205

106

240 x 190
203

200

75x70

17

160 x 90

Buster

XXL Cabin §
185

117

260 x 180
210

140 x 60

12

112x48

140 x 48
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TEST ¢ Tre styrhushater
TESTRESULTATER FAKTA
Askeladden Beneteau Buster Askeladden Beneteau Buster
Bt P66 Weekender  Antares 680 XXL Cabin Bét P66 Weekender Antares 680 XXL Cabin
Motor i test Suzuki DF 150 Suzuki DF 115 Yamaha F150 | Lengdeim 6,60 6,72 6,60
Effekt i hk 150 115 150 Bredde i m 2,50 2,54 2,40
Motortype 4-takt 4-takt 4-takt Vekt uten motor i kg 1400 1375 1085
Propellstigning i tommer 21 19 19 Anbef. motorstyrke i hk 115-150 90 -115 115-150
Montering i hull 2 2 2 Maks. last i personer 7 7 7
Belastning i pers. 2 2 2 Standardutrustning:
Toppturtall i test 5800 5800 5700 Ankerboks forut Ja Ja Ja
Fart i knop ved: Ankerboks akter Ja Ja Nei
- toppturtall 32,3 30,5 39,3 Badeplattform Nei Nei Ja
- 500 rpm 29,2 27,0 35,2 Badestige Ja Ja Ja
- 1000 rpm 254 24,2 317 Batterier, doble Ekstra Ja Nei
- 1500 rpm 22,5 18,6 27,2 Bord i styrhus Ja Ja Ekstra
- 2000 rpm 18,0 13,6 22,7 Brannslukker Ja Nei Ja
- 2500 rpm 135 10,1 18,1 Drivstoffilter, separat Ja Ja Ja
Bensin i liter/time: Drivstofftank i liter Ja-140 Ja-135 Ja-155
- toppturtall 55.4 374 58,2 Oppvaskkum med vann Ja Ja Nei
- 500 rpm 42,0 30,2 44,4 Puter i styrhus Ja Ja Ja
- 1000 rpm 31,2 24,2 33,5 Kayer Ja Ja Ekstra
- 1500 rpm 24,8 18,0 26,5 Kompass Ekstra Ja Ekstra
- 2000 rpm 19,6 14,0 20,6 Kjoleskap Ja Ja Nei
- 2500 rpm 16,4 13,2 16,8 Lensepumpe, manuell Ja Ja Ja
Bensin i liter/nautisk mil: Lensepumpe, elektrisk Ja Ja Ja
- toppturtall 1,72 1,23 1,48 Bysse Ja Ja Nei
- 500 rpm 1,44 1,12 1,26 Styring, type Hydraulisk Kabel Hydraulisk
- 1000 rpm 1,23 1,00 1,06 Styring utvendig Ekstra Nei Ekstra
- 1500 rpm 1,10 0,97 0,97 Takluke Ja Ja Ja
- 2000 rpm 1,09 1,03 0,91 Targabgyle Nei Nei Ja
- 2500 rpm 1,21 1,31 0,93 Toalett med tank Ja Nei Nei
Stay i decibel (A): Trimplan Ekstra Ekstra Ja
-toppturtall 87 84 83 Vindusvisker, SB Ja Ja Ja
-500 rpm 85 81 81 Vindusvisker, BB Ekstra Ja Ekstra
-1000 rpm 80 80 80 Varme Ekstra Ekstra Ekstra
-1500 rpm 75 78 78 Pris med motor pé:
- 2000 rpm 73 77 76 115 hk 472 600 kr* 374 900 kr** 465 294 kr
- 2500 rpm 72 73 74 150 hk 509 800 kr* -e- 502 642 kr
Anmerkninger: Samtlige malinger er gjennomfart med to personer i baten, farst pa : Anmerkning: Ca-prisene er veiledende utsalgspriser fra produsent
toppturtall, deretter har vi redusert med 500, 1000, 1500, 2000 og 2500 omdreininger eller importer per oktober 2011. Ute hos forhandlere kan andre pakkepriser
= . . per minutt. Mélingene er gjennomfert i september 2011 i Stockholms skjergard. forekomme. *Kampanjepris hasten 2011. **2011-modell utsolgt. Dette er
Buster XXI- cablll = beSt | S_Ig e n Lufttemperatur +18°C og vanntemperatur +14°C. 2012-pris inkl. Lowrance HDS 7 kartplotter med ekkolodd samt svinger og
. sonic hub stereoanlegg som standard.
Busters fgrste store styrhusbdt fikk beteg-  som nesten gir litt dpen-bat-falelse. ekstra plusspoeng for. Med sépass stor topp- NOEN VIKTIGE MAL | CM
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